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Obrneny EAGLE 4x4.

Pocas prvého septembrového tyzdia bolo mozné vidiet na Slovensku najnovsi variant poslednej verzie
dvojnapravového obrneného vozidla Eagle V Svajciarskeho vyrobcu MOWAG, ktory je sic¢astou amerického
koncernu General Dynamics European Land Systems (GDELS).

EAGLE V predstavuje piatu a najvykon-
nejSiu generaciu tychto vozidiel so znakom
naprav 4x4, ktorych od zaciatku 90. rokov
minulého storocia uvedeny vyrobca vyrobil
a dodal viac ako 1300 kusov vSetkych piatich
generacii. Svajtiarska armada dostala po-
stupne 450 kusov vo verzii EAGLE |, EAGLE I,
EAGLE Ill (pricom tieto vozidla boli postavené
na podvozku amerického HMMWV). V roku
2003 presla vyroba na typ EAGLE IV, ktory uz
zacal pouzivat unikatny a mimoriadne osved-
¢eny podvozok Duro 3vajciarskeho pévodu.
Svajciarske ozbrojené sily zaviedli aj tento
typ, aj najnovsiu a zatial' poslednt genera-
ciu EAGLE V (uZito¢na nosnost 3,0 t, celkova
hmotnost 10,0 t). Posledn(i spominant verziu
pouziva popri vojenskych pyrotechnikoch aj
Svajciarska policia na medzindrodnom letisku
v Ziirichu.

V roku 2005 sa pre typ EAGLE IV roz-
hodlo Dénsko, ktoré si obstaralo 90 strojov
v hliadkovej verzii, z nich mnohé nasledne

operacne nasadilo v Afganistane. Niekolko
vozidiel tam bolo zasiahnutych expléziou
miny alebo nastrazného vybusného systému
(IED), avsak ani v jednom pripade nedoslo
k stratdm na Zivotoch danskych vojakov. Te-
raz sa ocakéva zacatie dodavok 36 vozidiel

EAGLE V, ktoré postupne nahradia dnes uz
v skladoch ulozené vozidla prvej generacie
EAGLE I. Celkovo Dénsko odobralo alebo
odoberie 162 vozidiel radu EAGLE.
Najvacsim pouzivatelom tohto typu
je dnes Nemecko. Vo vyberovom konani

I Pracovisko vodica osadené displejmi pre lepsiu prehladnost a rychlejsiu orientaciu
Titulné foto: Najnovsi variant poslednej verzie dvojnapravového obrneného vozidla EAGLE V




a po velmi podrobnych skiskach bol v roku
2008 jednoznacne zvoleny typ EAGLE IV.
V obdobi 2008 aZ 2012 bolo v rdmci niekol-
kych zékaziek postupne dodanych 495 kusov
v hliadkovej, ozbrojenej, velitelskej, spojova-
cej a zdravotnicke] verzii. Cast vozidiel bez-
prostredne po dodani nasadil Bundeswehr
aj v Afganistane. V rdmci nového projektu
nato Bundeswehr poZadoval dalsie a eSte
viac chranené vozidl, pricom vo vyberovom
konani opat uspel GDELS MOWAG (a to do-
konca proti nemeckému vyrobcovi), tentoraz
s najnovsou generaciou EAGLE V. Prva ob-
jednavka bola uzavreta v polovici roka 2013
a spolu s naslednym nakupom ide o 176 vo-
zidiel. Vozidla sa vyrabali tak vo Svajciarskom
Kreuzlingene, ako aj v nemeckych tovariach
v Kaiserslauterne a v Sembachu. Celkove ne-
meckd arméda ziskala 671 vozidiel EAGLE IV
a EAGLE V.

Unikatny podvozok
a vyborné vlastnosti v teréne
Hlavnym cielom vyvoja novej verzie
EAGLE V bolo dalsie vylep3enie vykonov, pro-
timinovej ochrany a schopnosti vozidla pri za-
chovani maximalnej moznej zhody so strojmi
EAGLE IV, vdaka ¢omu bolo mozné dosiahnut
Co najpriaznivejSie parametre ceny a prevadz-
kovych nakladov. Novy EAGLE V tak pred-
stavuje vozidlo s celkovou hmotnostou
10 000 kg, z ¢oho rovnych 3000 pripada
na uzitocné zatazZenie. K dispozicii je navyse
aj trojnapravova verzia s pohonom 6x6, s cel-
kovou hmotnostou 15 000 kg, ktora pojme
(v nakladnej verzii s dvojmiestnou kabinou)
az 7500 kg nakladu, ¢im sa vyrazne rozsiruju
moznosti vyuZitia EAGLE V ako platformy pre
rozne Specialne nadstavby. Modularnej kon-

I Rez zndzorfiujlci tvarovanie dna korby v tvare pismena ,W" aj uchytenie v3etkych sedaciek na strope alebo stenach korby

cepcii su napokon uz z vyroby prispdsobené
aj vsetky klucové sucasti a celky, napriklad
nosny rebrinovy ram s integrovanym ,rozhra-
nim" umoziujlcim montaz réznych typov ka-
bin pre dve ¢i Styri osoby, pripadne pat osdb,
a tiez roznych typov nadstavieb.

Pre pohon vozidla bol zvoleny moderny
americky prepliiovany vodou chladeny vzne-
tovy radovy Sestvalec Cummins ISB6.7 E3. so
zdvihovym objemom 6702 cm?, poskytujuci
vzakladnom pouZzitom variante maximalny vy-
kon 185 kW a kratiaci moment 925 Nm, ktory
je k dispozicii v rozsahu 1200 — 1700 ot/min.
Upraveny je tak, Ze umoziuje i pouZitie paliva
so znizenou kvalitou alebo pohonnych hmot

na baze kerozinu, ako je napriklad letecké pa-
livo F-34 (JP-8). V takom pripade motor spliia
emisnt normu EURO I, vyrobca ale ponuka
aj Upravu pre spinenie normy EURO V, ktora
je vak viac citliva na kvalitu spalovaného pa-
liva. Motor vozidlu so stalym pohonom 4x4
dovoluje dosiahnut maximalnu rychlost az
110 km/h, pricom zésoba 180 | paliva zais-
tuje na spevnenom povrchu dojazd 700 km.
Najma pre pohon verzie 6x6 je potom urceny
identicky motor, ktory ale zasluhou iného na-
programovania poskytuje maximalny vykon
265 kW. O prenos sil na hnané kolesa sa stara
v oboch pripadoch patstupriova (na Zelanie
Seststupriovd) automaticka prevodovka Alli-

_.-'- |

B Systém centrélnej regulacie tlaku vzduchu v pneumatikdch méze vodic z kabiny ovladat iba stlacenim tlacidla
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son 2500 SP, doplnena navy3e dvojstupriovou
redukcnou prevodovkou s moznostou radenia
i pocas jazdy do rychlosti 15 km/h. Hlavna
i redukcna prevodovka su spolocne umiest-
nené v priestore pred zadnou napravou, ¢o
v kombinacii s motorom uloZzenym bezpro-
stredne za prednou napravou prispieva k ¢o
najlepsiemu rozloZeniu hmotnosti.

Ako uz bolo spomenuté, EAGLE V pre-
vzal podvozok z vojenskych Uuzitkovych
vozidiel Duro, ktory bol v priebehu vyroby
neustale zdokonalovany. Podvozok mozno
oznacit za unikatny a dotiahnuty takmer
k dokonalosti. Rebrinovy ram je osadeny
robustnymi a odolnymi napravami typu De
Dion, ktoré kombinuju vyhody tuhej napravy
aj nezavislého zavesenia kolies. Naprava je
v tomto pripade tvorend tuhym tvarovanym
rarkovym nosnikom a zaistuje, Ze kolesa
maju vodi sebe aj voci naprave stale rovna-
ké postavenie (v pripade prednej riaditelnej
napravy to samozrejme plati len Ciastocne)
a ze v kazdom okamihu st v kolmom posta-
veni voci povrchu. Takéto riesenie je vyhodné
tak z hladiska priechodnosti terénom (lepsia
moznost ,krizenia"), ako aj z hladiska odol-
nosti podvozka. Na rozdiel od klasickych
tuhych naprav ale v pripade typu De Dion
nie je stcastou napravy diferencidl, ktory
inak podstatne zvacsuje celkovd hmotnost
neodpruzenej hmoty, a tym vyrazne zhoruje
komfort jazdy i ovladatelnost, a ktory ¢asto
taktieZ znizuje maximalnu svetlt vysku vo-
zidla.

Vozidlo EAGLE V mé& namiesto toho
predny i zadny diferencial (samosvorny, typu
Torsen) uchyteny na nosnom rame, a teda aj

odpruzeny. Vdaka tomu st napravy vyrazne
odlahc¢ené a prispievaju k dobrym jazdnym
vlastnostiam. Kym zadny diferencial je poha-
fany priamym napojenim na redukénd pre-
vodovku, predny diferencidl je s fiou prepo-
jeny pomocou kardanového hriadela. Mensie
kardanové hriadele potom v tlohe klasickych
polosi z diferencialov pohariaju priamo jed-
notlivé kolesd, pricom len minimalne zvy3uju

nie st na oboch napravach vinuté pruziny,
priecne vedenie naprav (voci rdmu a karosé-
rii) zaistuju tzv. Wattove priamovody.
Pomerne unikatne, a vyrobcom dokonca
patentované, je ale pozdizne vedenie naprav
De Dion, ktoré je realizované pomocou dlhych
vlecnych ramien. Tieto ramena st na svojich
koncoch protilahlych k naprave spojené akou-
si prieckou a uchytené k ramu na Special-

I Schéma balistickej/protiminovej ochrany ostatnych komponentov vozidla:
Modra — kardanové hriadele pohanajuce jednotlivé kolesd, riadenie, brzdovy systém, naboje kolies

21ta — samosvorna palivova nadrz
Cervena — kryt motora vratane ochrannej mreze chladica

hmotnost neodpruzenej hmoty. K redukcii
neodpruZenej hmoty vyrazne prispieva tiez
umiestnenie kotdcov vzduchokvapalinovych
bizd, ktoré sa nachadzaju priamo na diferen-
cidloch. Hlavnym prostriedkom pre odpruze-

1 UZ z vyroby su vozidla pripravené na moznost neskor instalovat na strechu dialkovo ovladané zbrafiové stanice, ako
napriklad Kongsberg Protector

nom kibovom mechanizme (spolo¢nom pre
oba pary ramien) zhruba uprostred razvoru
naprav. Okrem pozdizneho vedenia tento
mechanizmus plni tiez Glohu stabilizatora
priecneho naklonu a poskytuje tym mimo-
riadnu stabilitu tak pri velkych rychlostiach
na vozovke (pozri fotografie, str. 25), ako
aj pri jazde v tazkom teréne, ked' dochadza
k zna¢nému krizeniu naprav. Systém podvoz-
ka je mimoriadne efektivny a pritom vlastne
technicky jednoduchy, pretoZe nepotrebuje
Ziadnu elektroniku a vyuziva iba osvedcené
principy mechaniky.

Mimoriadna ochrana
a odolnost

Ako uz bolo povedané, klicovym za-
danim pri vyvoji vozidla EAGLE V bola ma-
ximalna balistickd a protiminovad ochrana
posadky. Konstruktéri zvolili osvedceny kon-
cept, ked' kabinu tvori samostatny monoblok
s najvy$Sou Uroviiou pancierovania, ktory nie
je priamo spojeny s motorovym priestorom
vpredu a nakladovym priestorom vzadu — ich
ochrana tak mdze byt nizsia. Podlaha kabino-
vého monobloku je v tomto pripade navrhnu-
ta v tvare ,W", ¢o umoznilo lepsie odvedenie,
respektive rozptylenie tlakovej viny v pripade
vybuchu pod kabinou pri si¢asnom zachova-




ni nizko poloZeného taziska a celkovej malej
vysky vozidla. Navyse je vyuZity aj princip tzv.
.plavajucej podlahy” s dvomi vrstvami dna
oddelenymi vzduchovou medzerou. Ucinky
explézie ndloze priamo pod niektorym kole-
som potom boli znizené umiestnenim kolies
v maximalnej mozZnej vzdialenosti od pries-
toru pre posadku. Sucastou protiminovej
ochrany su tiez Specialne sedacky pohlcujtce
energiu pri explozii, ktoré st zavesené k stro-
pu alebo zadnej stene a nie st tak priamo
spojené s podlahou, pricom podobnym sp6-
sobom su rieSené aj opierky pre nohy a ruky.

Rovnako ako celé vozidlo EAGLE V aj
jeho balisticka ochrana je rieSena ako modu-
larny systém dovolujuci jednoduché upravy
v zvislosti od konkrétnej misie a konkrétnych
hrozieb. K zakladnému, pIne integrovanému
pancierovaniu je tak mozné instalovat bloky
pridavného pancierovania. Balistickou ochra-
nou disponuje aj motorovy priestor s pancie-
rovanou kapotou i krytom pred chladi¢om.
Okrem toho na vozidle testovali a integro-
vali mrezovu ochranu SidePRO-LASSO firmy
RUAG alebo aktivne systémy ochrany ako na-
priklad systém LEDS-150 od spolocnosti Saab.
Z dostupnych zdrojov je mozné zistit, Ze ver-
zia EAGLE IV splriovala podla alian¢nej normy
NATO STANAG 4569 AEP-55 protiminovou
ochranu do Urovne 3A/2B (explézia az 8 kg
TNT pod kolesom alebo az 6 kg TNT pod pod-
lahou) a odolnost az Level 3 proti strelnym
zbraniam (do kalibru 7,62x51 alebo 7,62x54R
s priebojnou municiou zo vzdialenosti 30 m).
Vozidlo EAGLE V bolo testované podla alian-

I Nazorna schéma riesenia podvozka: )
1 Wattov priamovod, predna ndprava, 2 Vinuté (Spirlova) pruzina, 3 Vlecné rameno prednej napravy, 4 Kibovy spoj
vlecnych ramien s ramom pre prednt napravu, 5 Gulovy spoj viecnych ramien s rdmom pre zadnti napravu, 6 Vlecné
rameno zadnej ndpravy, 7 Wattov priamovod, zadna ndprava, 8 Timi¢, 9 Vinuté pruZiny zadnej napravy, 10 Stabilizator
priecneho naklonu, 11 Vyvazovace stabilizatora, 12 Rebrinovy ram

I PoslednU generdciu vozidla pouZiva aj Svajciarska policia na letisku v Ziirichu

¢nej normy NATO STANAG 4569 AEP-55 a vy-
robca konkrétnu Uroven z pochopitelnych do-
vodov neuvéadza. Deklaruje vSak, ze v danej
hmotnostnej kategdrii sériovo vyrabanych
vozidiel so znakom naprav 4x4 nema dnes
EAGLE V z hladiska protiminovej ochrany po-
rovnatelnd konkurenciu.

Na ochranu proti NBC je EAGLE V vy-
baveny modernym pretlakovym filtroven-
tilacnym systémom priestoru pre posadku.
Spickové zariadenie predstavuje aj systém

automatického hasenia poziaru, ktory je
inStalovany v motorovom priestore i kabi-
ne posadky. Senzory dokézu reagovat tak
na poziar sposobeny napriklad vniknutim
(vhodenim) horiacej latky otvorenymi poklo-
pmi do kabiny, ako aj na expléziou streliva,
ktorému by sa podarilo preniknat dovnit-
ra — s tym, Ze systém je schopny vznikajuci
poziar uhasit uz za 150 milisekind. Z tech-

I Kabina posadky presla mimoriadnym mnoZzstvom
najréznejsich skusok, ktoré vedu k tomu, Ze vo svojej
hmotnostnej kategorii sa vozidlo vyznacuje najvyssou
troviiou balistickej a predovietkym protiminovej ochrany

nického pohladu je zaujimavé aj nedelené
elektricky vyhrievané predné sklo, ktoré ma
takisto ako ostatné okna identicku balistic-
ki odolnost ako zvySok kabiny. Stucastou
Standardného vyhotovenia je klimatizacia,
predohrieva¢ motora ¢i dojazdové vlozky
v pneumatikach (runflat).




24 Obranny pramysl

Ale ako sme uZ povedali, EAGLE V je
dnes znacne modularny systém, a tak moz-
nosti jeho vyuzitia su velmi Siroké. Uz z vyro-
by st napriklad vozidla pripravené na moz-
nost neskor instalovat na strechu dialkovo
ovladané zbrarové stanice, ktoré mozu niest
roznu kombinaciu elektrooptickych prieskum-
nych senzorov, gulometov kalibru 7,62 mm
a 12,7 mm ¢i granatometov kalibru 40 mm.
V minulosti uZ boli takto integrované a vy-
skusané napriklad stanice Kongsberg Pro-
tector Dual RWS, KMW FLW 100/200, Bofors
LEMUR, FN Herstal DeFNder light, Sagem
Wasp ¢i Rafael Samson Dual. Okrem mecha-
nického ,rozhrania” je na integraciu novych
systémov pripravena aj palubna elektronika
vyuZivajuca datovu zbernicu typu CAN Bus.

Najnovsie vylepsené
vyhotovenie EAGLEV

Ako uZ bolo povedané na (vod, doteraz
bolo dodanych viac ako 1300 vozidiel pre
tri eurdpske armady. EAGLE presiel intenziv-
nym nasadenim v bojovych podmienkach,
o ¢om napokon svedci fakt, Ze tieto vozidla
maji celkovo najazdenych milién kilomet-
rov v nelahkych podmienkach Afganistanu.
A prave poznatky z realneho operacného
nasadenia v tomto teritoriu takisto ako pravi-
delnd spatna vazba od vietkych pouzivatelov
vyustili do modifikovaného vyhotovenia. To
sa pri vonkajsom pohlade prakticky neda
spoznat, azda s vynimkou iného vypracovania
prednych svetiel vyuZivajucich LED techno-
l6giu. Vacsina drobnejSich zmien sa ukryva
vnitri @ ma za ciel hlavne dalej zlepsit uzi-
vatelsky komfort posadky. Tak predovsetkym,
vietky dvere maji vacsi uhol otvorenia pre
[ah3i nastup a vystup vojakov s balistickou
vybavou a plnym vystrojom. Cela kabina ma
lepsie ergonomické usporiadanie, vnutorné
osvetlenie je opat na béaze LED. Upravené
bolo i pracovisko vodi¢a osadené displejmi
pre lepsiu prehladnost a rychlejSiu orientaciu.
A konecne, i ked rozhodne nie na poslednom
mieste z hladiska déleZitosti, doslo aj k Struk-

I Schéma pohonnej sustavy:

1 Pohon kolesa, 2 Predny samosvorny diferencial, 3 Zostupny prevod, 4 Motor, 5 Hriadel pohanajuci prednd napravu
(predny diferenciél), 6 Automaticka prevodovka, 7 Redukéna prevodovka, 8 Zadny samosvorny diferencial, 9 Pohon kolesa,
10 Kardanovy hriadel (polos) kolesa zadnej népravy, 11 Hriadel od motora pohanajtci prevodovku

I Detailny pohlad na prednt népravu typu De Didon. K stredu napravy tvorenej masivnym tuhym tvarovanym rdrkovym
nosnikom su uchytené tzv. Wattove priamovody. Na snimke su tiez dobre viditelné kottce brzd, ktoré sa nachadzaju priamo
na diferencialoch. To v teréne zaistuje ich lepsiu ochranu pred poskodenim i lepsiu ventilaciu pri odvode tepla.

turadlnemu zosilneniu rdmu a naprav. Je to pre
dalsie mozné zvysenie celkovej hmotnosti
vozidla, ktoré firma GDELS-MOWAG zatial
deklaruje tdajom ,viac ako 10 000 kg".

Svajciarska presnost
i prenos vyroby

Redakcia ATM mala moZznost si detailne
prezriet prakticky vsetky prevadzky vo Svaj-
¢iarskom Kreuzlingene, kde okrem inych

typov vznikaju aj vozidla EAGLE V. Netreba
spominat prislovecnd Svajciarsku presnost
a organizaciu vyroby ¢ najmodernejsie
stroje, ale za pozornost stoji systém vari az
prehnanej starostlivosti nielen pri vyrobe,
ale aj medzioperacnych a finalnych kontro-
lach. Jeden priklad za vSetky. Kazdé vozidlo
sprevadza pri vyrobe zlozka, v ktorej st za-
znamenané jednotlivé operdcie, kedy a kto
ich vykonal. Tento zaznam je u vyrobcu ar-

I Na EAGLE V bola testovana a integrovana mrezova ochrana SidePRO-LASSO firmy RUAG (vlavo) alebo aktivny systém ochrany LEDS-150 od spolo¢nosti Saab (vpravo)




chivovany az do konca technickej Zivotnosti
daného vozidla a aj po rokoch sa v pripade
vyskytu problému da do detailu dohladat
priebeh vyroby. Vyrobca samozrejme kont-
roluje vsetky prvky a dielce vozidla vratane
100 %-nej kontroly vsetkych zvarov a tieZ
vietkych prevodoviek. Vynimkou st motory,
ktoré skusa vyrobca a dodava ich s prislus-
nymi certifikatmi.

Vyrobny zavod v Kreuzlingene v posled-
nych rokoch stale navy3uje vyrobu, takze mu
sticasné kapacity uz nestacia. Preto bude kon-
com roka nedaleko od existujtcich priestorov
otvoreny Uplne novy supermoderny vyrobny

zavod s tromi vyrobnymi linkami: pre vozidla
EAGLE V, transportéry Piranha 8x8 a taktické
terénne viaclicelové automobily DURO. Hoci
firma GDELS MOWAG investovala do zavodu
nemalé prostriedky (americky majitel nechava
v tychto otazkach Svajciarskej pobocke volnu
ruku), pri vacsich zakazkach sa od samého za-
Ciatku pocita s moZnostou prenesenia vyroby
do krajiny zakaznika. Preto sa napriklad firma
teraz pripravuje na skoré prijatie Specialistov
a vyhliadnutych pracovnikov z Rumunska,

-

™ 1 K dispozicii je navy3e aj trojnapray,

ktori si v Kreuzlingene osvoja vybraté vyrob-
né procesy. Rumunsko si zvolilo typ Piranha 5
za svoje hlavné obrnené vozidlo kategorie
8x8 a jeho vyroba i montaz budl prebiehat
v Bukuresti.

Je zndme, Ze EAGLE V sa uchadza na Slo-
vensku o vyznamnu zakazku viac ako 400
taktickych obrnenych vozidiel 4x4. V pripade
vyberu slovenskou vladou sa i v tomto pri-
pade rata s prenesenim vyroby na slovenské
teritérium.

EAGLE V dnes predstavuje v 10-tonovej
hmotnostnej kategorii typ s pravdepodobne
najviac vyvazenymi Uzitkovymi vlastnostami,

I Unikétne rieseny podvozok poskytuje mimoriadnu priecnu stabilitu tak pri jazde na vozovke vysokou rychlostou, ako aj
v teréne. Tento fakt dobre charakterizuje dvojica snimok, kde na obrazku viavo ma vozidlo pre testovacie Ucely eliminovany
systém stabilizacie a vpravo je spravanie Standardného vozidla pri zhodnom manévri a rovnakej rychlosti.

¢i uz ide o balisticki ochranu, pohyblivost
a schopnost prekonavat terén, pohodlie po-
sadky, alebo kvalitu vyroby a servisné zaze-
mie pre celé obdobie technickej Zivotnosti. Je
vcelku pochopitelné, Ze obstaravacie naklady
s mierne vysSie v porovnani s Ucelovo vznik-
nutymi vozidlami niektorych konkurentov ne-
preverenymi v boji ani dlhej operacnej preva-
dzke. Avsak pre vojakov v realnych bojovych
podmienkach aj tych, ktori ich tymito akciami
poverujd, musi byt jednoznacnym kritériom

e

) verzi; S thonom 6x6, s celkovou.hmotnostou 15-000. lg'g
ktora v nakladnej verzii s dvojmiesthod kabinou pojme az 7500 kg nakladu - = L .

Zakladné TTD EAGLE V 4x4

Posadka 1+4
Celkova hmotnost 10 000 kg
UZitocné zatazenie 3000 kg
Vykon motora 185 kW
Kratiaci moment 925 Nm
Dlzka 5400 mm
Sirka 2280 mm
Vyska 2500 mm
Rézvor 3530 mm
Svetla vyska 440 mm
Predny najazdovy uhol 45°
Zadny néjazdovy uhol 51°
Max. stipanie 60 %
Bo¢ny naklon 40 %
Prekonanie zvislej prekazky 0,5m
Prekonanie priekopy 0,65m
Prekonanie brodu bez pripravy 1,2m
Prekonanie brodu s pripravou 1,5m
Priemer otdcania 15m
Max. rychlost 110 km/h
Palivova nadrz 1801
Dojazd na vozovke 700 km

pri vybere prislusnych vozidiel prave droven
balistickej a protiminovej ochrany, spolahli-
vost, pohyblivost a dalie vlastnosti, pretoze
od nich zavisi tak Zivot, zdravie ¢i schopnost
splnit dlohu, ako aj dlha technické Zivotnost
pri beznom chode a vysoka prevadzkyschop-
nost. EAGLE V sa dnes zacina stavat minimal-
ne v Europe etaléonom pre taktické obrnené
vozidla 4x4 10-tonovej hmotnostnej kategdrie
podobne, ako je tomu v pripade vacsieho obr-
neného transportéra Piranha, ktorych bolo vy-
robenych viac ako 11 000 a ktory je povazova-
ny za najlepsi typ vo svojej kategdrii na svete.
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